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Fahrberechtigungs system und entsprechendes Betriebsverf ah- 
ren, insbesondere fur Kraf tf ahrzeuge 

STAND DER TECHNIK 

Die vorliegende Erfindung betrif ft ein Fahrberechtigungssy 
stem, insbesondere fur Kraf tf ahrzeuge , mit einer fahrzeug- 
festen elektronisch codierbaren Erkennungseinrichtung und 
einer entsprechenden darin einbringbaren externen elektro- 
nischen Freigabeeinrichtung, wobei bei Erkennung der Frei- 
gabeeinrichtung durch die Erkennungseinrichtung wenigstens 
eine f ahrzeugspezif ische Einrichtung freigebbar ist. 

Obwohl auf ^beliebige Fahrzeuge anwendbar, werden die vor- 
liegende Erfindung sowie die ihr zugrundeliegende Problema 
tik in bezug auf ein an Bord eines Kraf tf ahrzeuges befind- 
liches Fahrberechtigungs system erlautert. 

Zur Erhohung der Sicherheit, insbesondere der Diebstahlsi- 
cherheit, von Kraf tf ahrzeugen ist es bekannt, diese mit ei 
nem Fahrberechtigungssysteme mit einer elektronischen Weg- 
fahrsperre auszurusten. 



Hierzu wird iiblicherweise eine f ahrzeugf este elektronisch 
codierbare Erkennungseinrichtung vorgesehen, die mittels 
einer externen, beispielsweise den mechanischen Fahrzeug- 
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schlussel ersetzenden, elektronischen Freigabeeinrichtung, 
einem sogenannten Transponder, freigebbar ist. Der Trans- 
ponder besitzt ein Speicherelement , in dem die notwendige 
Kodierung zur Freigabe der Erkennungseinrichtung abgelegt 
ist. Damit die Freigabeeinrichtung mit der Erkennungsein- 
richtung kommunizieren kann, ist diese in Nahe der Erken- 
nungseinrichtung zu positionieren, so dafi ein von der Er- 
kennungseinrichtung, insbesondere uber eine Antenne, abge- 
strahltes Signal von der' Freigabeeinrichtung erfaSt und 
verarbeitet werden kann. Das Signal der Erkennungeeinrich- 
tung wird in der Freigabeeinrichtung gepruft und mit einern 
entsprechenden Antwort signal erwidert, dessen Signalverlauf 
der elektronischen Kodierung der Erkennungseinrichtung ent- 
sprechen muS. Passen Sendesignal und Antwortsignal des 
Fahrberechtigungesystems zusairmien, erfolgt eine Freigabe 
wenigstens einer f ahrzeugspezif ischen Einrichtung des Fahr- 
zeuges, beispielsweise eines elektronischen Steuergerates 
zur Ansteuerung einer Brennkraf tmaschine des Fahrzeuges . 

Bekannt ist, die Freigabeeinrichtung in einen Ziindschlussel 
zu integrieren. Hierbei ist nachteilig, dafi neben der elek- 
tronischen Kommunikation zwischen der Erkennungseinrichtung 
und der Freigabeeinrichtung sowohl der Ziindschlussel als 
auch ein entsprechendes Zundschlofi entsprechende aufeinan- 
der algestimmte Formmerkmale aufweisen mussen. Aufgrund der 
Vielzahl unterschiedlicher SchlieSsys teme bei Ziindschliis- 
seln ist hierdurch bei der Integration eines elektronischen 
Fahrberechtigungesystems ein erheblicher Aufwand gegeben. 
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Die Bereitstellung des eingangs genannten Fahrberechti- 
gungssystems zusatzlich zu einem iiblichen ZundschloSsystem 
schafft ebenfalls einen erhohten Aufwand. 

VORTEILE DER ERFINDUNG 

Das erf indungsgemaSe Fahrberechtigungs system mit den Merk- 
malen des Anspruchs 1 weist gegenuber den bekannten L6- 
sungsansatzen den Vorteil auf , daS das Fahrberechtigungssy- 
stem gleichzeitig auch als ZundschloSsystem dienen kann. 

Die der vorliegenden Erfindung zugrundeliegende Idee be- 
steht darin, dafi die Erkennungseinrichtung bzw. der Karten- 
leser mit einer mechanischen Rasteinrichtung versehen ist, 
welche ein Fixieren der Freigabeeinrichtung bzw. Karte in 
mindestens -einer Position, vorzugsweise der Zundung-Ein- 
Position, ermoglicht. Aus der losbaren Rastposition laSt 
sich die Freigabeeinrichtung temporar wie ein herkommlicher 
Zundschlussel in eine Motor-Start-Position drucken und 
kehrt bei Loslassen nach dem Motorenstart in die Zundung- 
Ein-Position zuruck, was der Betriebsstellung entspricht. 

Diese Betriebsweise ist vom Benutzer, der ein ZundscliloS 
gewohnt ist, vorteilhaf terweise leicht nachvollziehbar . 
Vorteilhaft ist auch die Einsparung eines Ziindschlussels 
als Zubehorteil, da seine Funktion durch die Freigabeein- 
richtung iibernehmbar ist. 
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In den Unteranspruchen finden sich vorteilhafte Weiterbil- 
dungen und Verbesserungen des in Anspruch 1 angegebenen 
Fahrberechtigungs systems . 

GemaS einer bevorzugten Weiterbildung ist die der einen Po- 
sition entsprechende ZundschloSf unktion die Zundung-Ein- 
Funktion und ist die der weiteren Position entsprechende 
ZundschloSf unktion die Motor-Start-Funktion . 

GemaS einer weiteren bevorzugten Weiterbildung ist die 
Freigabeeinrichtung in mindestens noch eine weitere Posi- 
tion losbar und verriegelbar bringbar, die von der Betati- 
gungseinrichtung erkennbar ist und in der die Betatigungs- 
einrichtung eine entsprechende weitere ZundschloSf unktion, 
vorzugsweise eine Zundung-Neutral-Funktion, auslost. 

GemaS einer weiteren bevorzugten Weiterbildung ist in dem 
Aufnahmebereich eine federnde Raststif teinrichtung vorgese- 
hen ist, welche mit in der Freigabeeinrichtung vorgesehenen 
Kerben zum losbaren Verriegeln der Freigabeeinrichtung in 
der einen Position zusammenwirkt . 

GemaS einer weiteren bevorzugten Weiterbildung 1 ist die 
Freigabeeinrichtung eine Chipkarte, die durch einen Schlitz 
in den Aufnahmebereich einfuhrbar ist. 

GemaS einer weiteren bevorzugten Weiterbildung weist die 
Betatigungseinrichtung mindestens einen mechanischen 
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und/oder optischen Positionssensor zum Erkennen der Freiga- 
beeinrichtung in der jeweiligen Position auf . 

GemaS einer weiteren bevorzugten Weiterbildung ist die wei- 
tere Position durch Druckanwendung auf die Freigabeeinrich- 
tung aus der einen Position bis zum Erreichen eines An- 
schlags erreichbar und ist eine Federeinrichtung vorgese- 
hen, welche bei Wegfall der Druckanwendung die Freigabeein- 
richtung in die eine Position zuriickfuhrt. 

GemaS einer weiteren bevorzugten Weiterbildung lost die Be- 
tatigungseinrichtung in mindestens einer der Positionen ei- 
ne Kommunikation zwischen der Freigabeeinrichtung und der 
Erkennungseinrichtung aus. 

ZEICHNUNGEN 

Ausfiihrungsbeispiele der Erf indung sind in den Zeichnungen 
dargestellt und in der nachf olgenden Beschreibung naher er- 
lautert . 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Darstellung eines Ausf uhrungs- 
beispiels des erf indungsgemaSen Fahrberectiti- 
gungs systems mit einer in einer ersten Pos ition I 
befindlichen Chipkarte; 
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Fig. 2 eine schematische Darstellung eines Ausfuhrungs- 
beispiels des erf indungsgemaSen Fahrberechti- 
gungssystems mit einer in einer zweiten Position 

II befindlichen Chipkarte; 

Fig. 3 eine schematische Darstellung eines Ausfiihrungs- 
beispiels des erf indungsgemaSen Fahrberechti- 
gungs systems mit einer in einer dritten Position 

III befindlichen Chipkarte; 

Figur 4 eine schematische Perspektivansicht einer iibli- 
chen Auf nahmevorrichtung ; 

Figur 5 eine schematische Draufsicht auf die iibliche Auf- 
nahmevorrichtung gemaS Figur 4; 

Figur 6 einen Langsschnitt durch die iibliche Auf nahmevor- 
richtung gemaS Figur 4; und 

Figur 7 einen Querschnitt durch die iibliche Aufnahmevor- 
richtung gemafi Figur 4 . 



BESCHREIBUNG DER AU S FUHRUNG SBEISPIELE 



In den Figuren bezeichnen gleiche Bezugszeichen gleiche 
oder f unktionsgleiche Elemente . 

Zum besseren Verstandnis der der vorliegenden Erfindung zu- 
grundeliegenden Problematik wird zunachst mit Bezug auf 
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Fig. 4 bis 7 ein Fahrberechtigungssystem erlautert, welches 
in der alteren Anmeldung DE 197 47 732.1 vom 29.10.97 of- 
fenbart ist und als Ausgangspunkt fur die vorliegende Er- 
findung dient. 

In Figur 4 ist eine Auf nahmevorrichtung 10 solch eines lib- 
lichen Fahrberechtigungssystemes fur Kraf tf ahrzeuge ge- 
zeigt. Die nachfolgende Beschreibung bezieht sich auf den 
Aufbau und die Funktion der Auf nahmevorrichtung 10, wobei 
klar ist, daft diese an geeigneter Stelle im Kraf tf ahrzeug, 
beispielsweise an beziehungsweise in einer Armaturentaf el 
des Kraf tf ahrzeuges angeordnet ist. 

Die Auf nahmevorrichtung 10 besitzt einen quaderf ormigen 
Grundkorper 12, in dem ein Auf nahmebereich 14 ausgebildet 
ist. Der Auf nahmebereich 14 wird von einer Sackoffnung 16 
gebildet, die sich im wesentlichen uber die gesamte Tiefe 
des Grundkorpers 12 erstreckt. An einer Vorderseite 18 ist 
die Sackoffnung 16 mit einem Schlitz 2 0 versehen, so daS 
diese zur Vorderseite 18 randoffen ist. In Draufsicht gese- 
hen besitzt die Sackoffnung 16 einen Querschnitt, der von 
einem Mittelabschnitt 22 und Seitenabschnitten 24 bezie- 
hungsweise 2 6 gebildet wird. Im Bereich des Mittelabschnit- 
tes 22 ist der Schlitz 20 angeordnet, wie insbesondere in 
der in Figur 5 gezeigten schematischen Draufsicht auf die 
Aufnahmevorrichtung 10 deutlich wird. Durch die Abschnitte 
22, 24 und 2 6 ergibt sich, dafi die Sackoffnung 16 von einer 
schlitzartigen Vertiefung gebildet wird, die im Bereich des 
Mittelabschnittes 22 eine Aufweitung bestimmter Kontur auf- 
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weist. Die Kontur des Mittelabschnittes 22 richtet sich 
nach der Formgebung von verwendeten Freigabeeinrichtungen. 
Im gezeigten Beispiel wird der Mittelabschnitt 22 von einem 
Achteck gebildet. Dieser kann jedoch auch ein anders ge- 
staltetes Vieleck, ovalf ormig, kreisformig, dreieckf ormig 
und so weiter sein. 

Wie die Draufsicht in Figur 5 verdeutlicht , besitzt die 
Aufnahmevorrichtung 10 ferner eine Antenne 28, die der Kom- 
munikation mit einer in den Aufnahmebereich 14 einbringba- 
ren Freigabeeinrichtung dient. Die Antenne 28 ist zum Aus- 
tausch von Hochf requenzsignalen ausgelegt . Dem Aufnahmebe- 
reich 14 ist ferner eine Betatigungseinrichtung 30 zugeord- 
net, die ein axial zur SackSffnung 16 verlaufendes Betati- 
gungsmittel 3 2 aufweist, das gegen die Kraft wenigstens ei- 
nes Federelementes 34 radial zur Sackoffnung 16 Verlagerba- 
rist. Im Ruhezustand liegt das Betatigungsmittel 32 im 
Ubergangsbereich zwischen dem Mittelabschnitt 22 und 3 dem 
Seitenabschnitt 26 der Sackoffnung 16. 

In den Figuren 6 und 7 wird der Aufbau der Aufnahmevor- 
richtung 10 anhand eines Langs- beziehungsweise eines Quer- 
schnittes weiter verdeutlicht. Dort ist die Aufnahme- 
vorrichtung 10 mit einer eingeschobenen elektronischen 
Freigabeeinrichtung 3 6 gezeigt, die beispielsweise von ei- 
ner Chipkarte 38, wie Figur 5 in einer schematischen Per- 
spektivansicht verdeutlicht, gebildet sein kann. Die geome- 
trische Gestaltung der Freigabeeinrichtung 3 6 ist hierbei 
speziellerweise eine Chipkarte 38, die auf das Kraft fahr- 
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zeug zugeschnitten sein oder dem allgemein bekannten Format 
von Telefonkarten und Bankkarten entsprechen kann. Die 
Sackoffnung 16, insbesondere die Seitenabschnitte 24 und 26 
sind hierbei auf die Dicke der Chipkarte 3 8 abgestimmt, so 
dafi diese spielarm in die Sackaffnung 16 einbringbar ist. 
Die Freigabeeinrichtung 36 weist nicht naher dargestellte 
elektronische Schaltungen auf, mittels denen uber die 
HF-Antenne 28 eine Kommunikation mit der Erkennungseinrich- 
tung moglich ist. Hierzu kann die Auf nahmevorrichtung 10 
ebenfalls nicht naher dargestellte Schaltungsbestandteile, 
beispielsweise in Form von Mikrocontrollern, Speichern und 
so weiter besitzen. 

Durch Einfuhren der Freigabeeinrichtung 3 6 in die Sackoff- 
nung 16 wird das Betatigungsmittel 32 gegen die Kraft der 
Federelemente 34 verlagert . Wie die Schnittdarstellung Fi- 
gur 6 verdeutlicht, sind die Federelemente 3 4 nicht symme- 
trisch zum Betatigungssmittel 32 angeordnet, sondern. befin- 
den sich in einem unteren Bereich der Sackoffnung 16. Durch 
die unsymmetrische Lagerung des Betatigungsmittels 3 2 mit- 
tels der Federelemente 34 ist diese vorzugsweise als Tau- 
melplatte ausgebildet. Hierdurch wird erreicht, da£ bei 
Einfuhren der Freigabeeinrichtung 3 6 das Betatigungsmittel 
3 2 nicht sogleich uber seine gesamte Lange gegen die Kraft 
der Federelemente 34 verschoben wird. Mit Beginn des Ein- 
fuhrens der Freigabeeinrichtung 3 6 wird zunachst der obere 
Abschnitt des Betatigungsmittels 32 gegen die Kraft des Fe- 
derelementes 34 verlagert, so daS ein erstes Schaltmi ttel 
40, dessen Schaltstift 42 im Bewegungsweg des Betatigungs- 




mittels 32 liegt, betatigt wird. Erst bei nahezu vollstan- 
digem Einfiihren der Freigabeeinrichtung 3 6 wird auch der 
untere Abschnitt des Betatigungsmi ttels 32 gegen die Kraft 
der Federelemente 34 verlagert, so daS dann ein zweites 
Schaltmittel 44, dessen Schaltstift 46 ebenfalls im Bewe- 
gungsweg des Betatigungsmi ttels 32 liegt, betatigbar ist. 
Zum leichteren Einfiihren der Freigabeeinrichtung 3 6 kann im 
Bereich der Mundung der Sackoffnung 16 eine Phase 48 vorge- 
sehen sein. Die Schaltmittel 40 und 44 sind uber nicht na- 
her dargestellte Verbindungen mit der Elektronik der Auf- 
nahmevorrichtung 10 beziehungsweise des Fahrberechtigungs- 
systems verbunden. Diese Elektronik kann entweder in der 
Auf nahmevorrichtung 10 oder an anderer Stelle, bei- 
spielsweise in einem Steuergerat des Kraf tf ahrzeuges , inte- 
griert sein. 

Durch die unabhangig voneinander betatigbaren Schaltmittel 
40 und 44 lafit sich die Positionierung der Freigabeeinrich- 
tung 3 6 detektieren. Bei Einfiihren der Freigabeeinrichtung 
3 6 wird zunachst das Schaltmittel 40 und erst bei Erreichen 
der Endposition das Schaltmittel 44 betatigt. Somit kann 
uber Betatigung des Schaltmittels 44 das Erreichen der end- 
giiltigen Position der Freigabeeinrichtung 3 6 detektiert 
werden. An die Betatigung des Schaltmittels 44 kann eine 
Auslosung der Abfrage des in die Freigabeeinrichtung 3 6 in- 
tegrierten Transponders gekoppelt sein. Beispielsweise kann 
hierdurch eine Elektronik der Erkennungseinrichtung die An- 
tenne 2 8 ansteuern, die daraufhin mit dem Transponder in 
Kommunikation tritt und uber eine Codeabfrage die Berechti- 
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gung der eingebrachten Freigabeeinrichtung 3 6 priift. Wird 
die Berechtigung der Freigabeeinrichtung 3 6 erkannt, kann 
iiber die Elektronik eine Inbetriebnahme des Kraf tf ahrzeu- 
ges , beispielsweise durch Deaktivierung einer elektro- 
nischen Wegf ahrsperre, Bereits tellen einer Versor- 
gungsspannung zum InbetrieLnehmen des Kraf tf ahrzeuges und 
so weiter erlaubt werden. 

Wahrend des Betriebes des Kraf tf ahrzeuges verbleibt die 
Freigabeeinrichtung 3 6 in der Auf nahmevorrichtung 10. Hier- 
bei wird diese iiber das Betatigungsmittel 32, durch die Fe- 
derkraft des wenigstens einen Federelementes 34, mit einer 
Haltekraft beauf achlagt , so daS ein unabsichtliches Heraus- 
fallen aufgrund wahrend des Betriebes des Kraf tf ahrzeuges 
auftretender Vibrationen nicht moglich ist. Gleichzeitig 
kann durch die Ausbildung des Schlitzes 20 jederzeit die 
positionsgerechte Lage der Freigabeeinrichtung 3 6 uberpriift 
werden. Ferner kann durch den Schlitz 2 0 erreicht werden 
dafi, wenn die Freigabeeinrichtung 3 6 beispieleweise an ei- 
nem Schlusselbund angebracht ist, an dem beispieleweise 
nicht zum Betrieb des Kraf tf ahrzeuges notwendige Schliissel 
oder dergleichen hangen, diese gemeinsam am Schlusselbund 
verbleiben konnen . Somit kann die Freigabeeinrichtung 3 6 in 
die Auf nahmevorrichtung 10 eingebracht werden, ohne dafi 
diese von dem Schlusselbund entfernt werden muS, da 
durchlldie Ausbildung des Schlitzes 20 ein entsprechender 
Freiraum zur Verfiigung steht. 
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Auch kann in die Auf nahmevorrichtung 10 eine Anzeigeein- 
richtung integriert sein, die bei erfolgter Freigabe der 
Inbetriebnahme des Kraf tf ahrzeuges , beispieleweise durch 
verschiedenf arbige Leuchtanzeigen, die Gultigkeit der ver- 
wendeten Freigabeeinrichtung 36 signalisiert . Ferner kann 
eine mechanische Verriegelung vorgesehen sein, die zusatz- 
lich zu der iiber das Federelement 3 4 auf gebrachten Halte- 
kraft die Freigabeeinrichtung 36 in ihrer Position halt. 
Anstelle einer mechanischen Verriegelung kann beispielewei- 
se auch eine elektromagnetische Verriegelung vorgesehen 
sein. 1st die Identif izierung der Freigabeeinrichtung 3 6 
erfolgt und die Inbetriebnahme des Kraf tf ahrzeuges freige- 
geben, wird ein Starten des Antriebsmotors des Kraftfahr- 
zeuges zugelassen . 

Die Verwendung eines zusatzlichen Zundschlussels oder der- 
gleichen ist bei diesem System nicht notwendig. Der Start- 
vorgang selbst kann vorgeschlagenerweise entweder allein 
nach Auslosen des Schaltmittels 44 , das heiSt nach Errei- 
chen der Endposition einer Freigabeeinrichtung 3 6 in der 
Auf nahmevorrichtung 10 und nach deren erf olgreicher Identi 
f izierung, automatisch ablaufen oder mittels eines speziel 
len Startauslosekontaktes, beispielsweise eines Tasters, 
eines Drehschaltes oder dergleichen, von Hand gesteuert 
werden . 

Entsprechend der Auslegung des -Fahrberechtigungssystems 
kann der Betrieb des Antriebsmotors des Kraf tf ahrzeuges 
durch Herausnehmen der Freigabeeinrichtung aus der Auf- 
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nahmevorrichtung 10 unterbrochen oder nicht unterbrochen 
werden. Bei Herausziehen der Freigabeeinrichtung aus dem 
Aufnahmebereich 14 offnet zunachst das Schaltmittel 44 und 
danach das Schaltmittel 40. Durch Offnen des Schaltmittels 
40 wird ein vollstandiges Entfernen der Freigabeeinrichtung 
3 6 erkanht, so daS liber eine entsprechende Elektronik eine 
Abschaltung des Antriebsmotors veranlaSt werden kann. Aus 
Sicherheitsgriinden kann vorgesehen sein, daS neben dem Ent- 
fernen der Freigabeeinrichtung 3 6 aus der Auf nahmevorrich- 
tung 10 weitere Signale zur Verfugung stehen mussen, die 
beispielsweise den Stillstand des Kraf tf ahrzeuges signali- 
sieren, urn den Motorbetrieb zu stoppen. Hierzu konnen bei- 
spielsweise Drehzahlwerte an den Radern oder dem Getriebe 
des Kraf tf ahrzeuges abgegriffen werden. 

Anstelle der mechanisch betatigbaren Schaltmittel 40 und 44 
konnen auch optisch, elektronisch oder auf andere geeignete 
Weise betatigbare Schaltmittel vorgesehen sein. 

Durch die Ausbildung des Auf nahmebereiches 14, insbesondere 
durch den Mittelabschnitt 22 wird sichergestellt , daS die 
Aufnahmevorrichtung 10 gleichzeitig fur den Einsatz unter- 
schiedlich gestalteter Freigabeeinrichtungen 3 6 geeignet 
ist. So kann beispielsweise die Freigabeeinrichtung eine 
unregelmaSige ovale Form aufweisen. Diese Freigabeeinrich- 
tung 3 6 kann beispielsweise mittels einer Ose an einem 
Schlusselbund angeordnet sein. Aufgrund der relativ kleinen 
kompakten Bauform ist diese in einfacher Weise mit dem 
Schlusselbund mitfuhrbar. Eine auSere Formgestalt der Frei- 
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gabeeinrichtung 3 6 entspricht dann im wesentlichen dem 
Querschnitt des Mittelabschnittes 22, so daS die Freigabe- 
einrichtung 3 6 in analoger Weise wie die Chipkarte 3 8 in 
die Aufnahmevorrichtung 10 einfuhrbar ist und uber eine 
Langsflache in Anlagekontakt mit dem Betatigungsmittel 3 2 
kommt und somit einerseits die Schaltmittel 40 und 44 aus- 
losen kann und andererseits uber das Federelement 3 4 mit 
einer Haltekraft beauf schlagbar ist. 

Der Formgestalt der Freigabeeinrichtung 36 sind hierbei 
weitgehend keine Grenzen gesetzt. Zusatzlich kann die Frei- 
gabeeinrichtung 36 Schaltmittel aufweisen, die beispiels- 
weise dem f ernbedienten Ent- und Verriegeln von Kraftfahr- 
zeugturen dienen. Hierzu konnen Infrarot-, Ultraschall- , 
LF- beziehungsweise UHF-Sende- und -Empf angsmittel verwen- 
det werden. 

Die Freigabeeinrichtung 3 6 kann auch als Schliisselanhanger 
(Key fob) ausgebildet sein, wenn der Auf nahmebereich 14 der 
Aufnahmevorrichtung 10 eine entsprechende Formgestalt auf- 
weist . 

Fig. 1 bis 3 zeigen eine schematische Darstellung eines 
Ausfuhrungsbeispiels des erf indungsgemaSen Fahrberecbti- 
gungssystems mit einer in einer ersten Position I, II bzw. 
Ill befindlichen Chipkarte. 

In den Figuren 1 bis 3 bezeichnen zusatzlich zu den bereits 
eingefiihrten Bezugszeichen P eine Pf eilrichtung entspre- 
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chend der Einschub/Auszug-Richtung der Chipkarte 36, 5 0 ei- 
nen ersten optischen Positionssensor, 52 einen zweiten op- 
tischen Positionssensor , 54a und 54b Blattfedern, 60 einen 
ersten Raststift, 61 eine erste Raststif tf eder , 62 einen 
zweiten Raststift, 63 eine zweite Raststif tf eder , 70 einen 
Schaltkontakt mit einem Schaltkontaktstif t 7 0a, 80 und 82 
Federeinrichtungen sowie 90 und 92 Anschlage. 

Das Fahrberechtigungssystem fur Kraf tf ahrzeuge gemaS diesem 
Ausfuhrungsbeispiel hat in seiner Erkennungseinrichtung ei- 
ne Aufnahmevorrichtung 10, die einen Auf nahmebereich 14 
ausbildet, in dem die Freigabeeinrichtung 3 6 in Form der 
Chipkarte in einer Position I und in einer Position II 
durch den Schlitz 2 0 losbar und verriegelbar einbringbar 
ist . 

Die in dem- Auf nahmebereich 14 vorgesehene federnde Rast- 
stif teinrichtung 60-63 wirkt mit den in der Freigabeein- 
richtung 3 6 vorgesehenen Kerben 37, 3 8 zum losbaren Verrie- 
geln der Freigabeeinrichtung 3 6 in den Positionen I und II 
zusammen. Dabei wird ein Gegendruck durch die Blattfedern 
54a, 54b angelegt. Die mechanische Fuhrung senkrecht zur 
Zeichnungsebene ist aus Vereinf achungsgrunden nicht ge- 
zeigt . 

Die in dem Aufnahmebereich 14 vorgesehene Betatigungsein- 
richtung weist den optischen Positionssensor 50 bzw. 52 zum 
Erkennen der Freigabeeinrichtung 3 6 in der jeweiligen Posi- 
tion I bzw. II auf. 
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Die Freigabeeinrichtung 36 im Auf nahmebereich 14 ist aus 
der Position II in eine weitere Position III bringbar, in 
der eine elastische Riickstellkraf t zum Rttckstellen der 
Freigabeeinrichtung in Richtung der Position II anlegbar 
ist. Wie insbesondere Fig. 3 entnehmbar, ist die weitere 
Position III durch Druckanwendung , z.B. durch den Finger 
eines Benutzters am Schlitz, auf die Freigabeeinrichtung 3 6 
aus der einen Position II bis zum Anschlag 90, 92 erreich- 
bar ist. Dabei wird die Federeinrichtung 80, 82 kompri- 
miert, welche bei Wegfall der Druckanwendung die Freigabe- 
einrichtung in die Position II zuruckf iihrt . 

Ein nicht dargestellter Elektronikteil der in dem Aufnahme- 
bereich 14 vorgesehenen Betatigungseinrichtung 16st eine 
der jeweiligen Position I, II bzw. Ill entsprechende Zund- 
schlofcfunktion sowie eine spezielle Kommunikation zwischen 
der Freigabeeinrichtung 3 6 und der Erkennungseinrichtung in 
der Position I aus. 

Bei diesem Beispiel ist die Zundschlofifunktion der Position 
I die Zundung-Neutral-Funktion, die der Position II ent- 
sprechende Zundschlo&funktion die Zundung-Ein-Funktion und 
die der Position III entsprechende ZundschloSf unktion die 
Motor-Start-Funktion. 

Im folgenden wird ein Beispiel eines Verfahren zum Betrei- 
ben des Fahrberechtigungssystems nach Fig. 1 bis 3 erlau- 
tert . 
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Gemafi Fig. 1 erfolgt zunachst ein Einfuhren der Freigabe- 
einrichtung 36 in die rastende Position I zum Aktivieren 
der Ziindung-Neutral-Funktion, wobei gleichzeitig die Iden- 
tifizierung stattfindet und bei Erkennung der Freigabeein- 
richtung 3 6 durch die Erkennungseinrichtung eine fahrzeugs- 
pezifische Einrichtung freigebbar ist, beispielsweise ein 
elektronischen Steuergerates zur Ansteuerung der Brenn- 
kraf tmaschine des Fahrzeuges und/oder die Stromversorgung. 
Bei erfolgreicher Identif izierung kann z.B. in dieser Stel- 
lung, wie ublich, die Radios tromversorgung o.a. freigegeben 
we r den. 

Ein Drucken der Freigabeeinrichtung 3 6 in die rastende Po- 
sition II fuhrt zum Aktivieren der Zundung-Ein-Funkt ion, 
d.h. dem Aufleuchten der Kontrolleuchten fur Batterie und 
Olstand, der ABS-Prufung, dem Vorgluhen beim Dieselmotor 
usw. 

Ein Drucken der Freigabeeinrichtung 3 6 in die Position III 
fuhrt dann zum Aktivieren der Motor-Start-Funktion, d.h. 
Betatigung des . Anlassers , solange die Druckanwendung beibe- 
halten wird. 

Ein Beenden der Druckanwendung nach erfolgtem Motorenstart 
durch Loslassen der Freigabeeinrichtung 3 6 fuhrt zur Ruck- 
fuhrung in die Position II, worin der Motor in Betrieb ge- 
halten wird. 
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Ein Zuriickziehen der Freigabeeinrichtung 36 aus der Positi- 
on II in die Position I fuhrt zur Abschaltung von Ztindung 
und Motor. Damit die nicht versehentlich geschieht oder da- 
mit bei laufendem Motor nicht versehentlich der Anlasser 
durch Bewegung in die Position III erneut betatigt wird, 
kann eine zusatzliche gesondert losbare Verriegelung vorge- 
sehen sein. 

SchlieSlich fuhrt ein Entnehmen der Freigabeeinrichtung 3 6 
zum Aktivieren der Ziindung-Aus-Funktion und Abschalten des 
Motors sowie ggfs. zur Einschaltung der Wegf ahrsperrf unk- 
tion. 

Obwohl die vorliegende Erfindung vorstehend anhand eines 
bevorzugten Ausf uhrungsbeispiels beschrieben wurde, 1st sie 
darauf nicht beschrankt, sondern auf vielfaltige Weise mo- 
dif izierbar . 

Insbesondere ist die Erfindung nicht auf die erlauterten 
mechanischen Rasteinrichtungen bzw. Positionserkennungsein 
richtungen beschrankt. Auch kann nur eine losbar verriegel 
bare Position (z.B. II) zusatzlich zur Startposition vorge 
sehen sein, oder es konnen drei oder mehr losbar verriegel 
bare Positionen vorgesehen werden. 

Auch kann statt der Chipkarte ein Schlusselanhanger o.a. 
anstelle eines Ziindschlussels verwendet werden. 
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ROBERT BOSCH GMBH, 7 0442 STUTTGART 

Fahrberechtigungssystem und entsprechendes Betriebsverf ah- 
ren, insbesondere fur Kraf tf ahrzeuge 

PATENT ANS PRUCHE 

1 . Fahrberechtigungssystem, insbesondere fur Kraf t- 
f ahrzeuge, mit: 

einer f ahrzeugf esten elektronisch codierbaren Erkennungs- 
einrichtung und einer entsprechenden darin einbringbaren 
externen elektronischen Freigabeeinrichtung (36) ,- 

wobei bei Erkennung der Freigabeeinrichtung (36) durch die 
Erkennungseinrichtung wenigstens eine f ahrzeugspezif ische 
Einrichtung f reigebbar ist ; 

dadurch gekennzeichnet , daS 

die Erkennungseinrichtung eine Auf nahmevorrichtung (10) 
aufweist, die einen Auf nahmebereich (14) ausbildet, in dem 
die Freigabeeinrichtung (36) in mindestens einer Position 
(II) losbar und verriegelbar einbringbar ist; 

die Freigabeeinrichtung (36) im Auf nahmebereich (14) aus 
der einen Position (II) in eine weitere Position (III) 
bringbar ist, in der eine elastische Rucks tellkraft zum 




Ruckstellen der Freigabeeinrichtung in Richtung der einen 
Position (II) anlegbar ist; und 

in dem Auf nahmebereich (14) eine von der Freigabeeinrich- 
tung (36) auslosbare Betatigungseinrichtung (50; 52; 70, 
70a) zum Erkennen der Freigabeeinrichtung (36) in der einen 
und der weiteren Position (II, III) und zum Auslosen einer 
jeweiligen entsprechenden ZundschloSf unktion vorhanden ist. 

2. Fahrberechtigungs system nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daS die der einen Position (II) entsprechende 
ZiindschloSf unktion die Zundung-Ein-Funktion und die der 
weiteren Position (III) entsprechende Zundschlofif unktion 
die Motor-Start-Funktion ist. 

3. Fahrberechtigungssystem nach Anspruch 1 oder 2, da-, 
durch gekennzeichnet , daS die Freigabeeinrichtung (3 6) in 
mindestens noch eine weitere Position (I) losbar und ver- 
riegelbar bringbar ist, die von der Betatigungseinrichtung 
(50; 52; 70, 70a) erkennbar ist und in der die Betatigungs- 
einrichtung (50; 52; 70, 70a) eine entsprechende weitere 
ZundschloSf unktion, vorzugsweise eine Ziindung-Neutral- 
Funktion, auslost. 

4. Fahrberechtigungssystem nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daS in dem Auf nahmebe- 
reich (14) eine federnde Rasts tif teinrichtung (60-63) vor- 
gesehen ist, welche mit in der Freigabeeinrichtung (36) 
vorgesehenen Kerben (37, 38) zum losbaren Verriegeln der 
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Freigabeeinrichtung (36) in der einen Position (II) zusam- 
menwirkt . 

5. Fahrberechtigungs system nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daS die Freigabeeinrich- 
tung (36) eine Chipkarte ist, die durch einen Schlitz (20) 
in den Auf nahmebereich (14) einfuhrbar ist. 

6. Fahrberechtigungs system nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafi die Betatigungsein- 
richtung (50; 52; 70, 70a) mindestens einen mechanischen 
und/oder optischen Positionssensor (50; 52) zum Erkennen 
der Freigabeeinrichtung (36) in der jeweiligen Position (I, 
II, III) aufweist. 

7. Fahrberechtigungs system nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, 'dadurch gekennzeichnet, daS die weitere Position 

(III) durch Druckanwendung auf die Freigabeeinrichtung (36) 
aus der einen Position (II) bis zum Erreichen eines An- 
schlags (90, 92) erreichbar ist und eine Federeinrichtung 

(80, 82) vorgesehen ist, welche bei Wegfall der Druckanwen- 
dung die Freigabeeinrichtung in die eine Position (II) zu- 
riickf tihrt . 

8. Fahrberechtigungssystem nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daS die Betatigungsein- 
richtung (50; 52; 70, 70a) in mindestens einer der Positio- 
nen (I, II, III) eine Kommunikation zwischen der Freigabe- 
einrichtung (36) und der Erkennungseinrichtung auslost. 
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9. Verfahren zum Betreiben eines Fahrberechtigungssystems 
nach mindestens einem der vorhergehenden Anspriiche, gekenn- 
zeichnet durch die Schritte: 

Einfiihren der Freigabeeinrichtung (3 6) in die eine Position 
(II) zum Aktivieren der Ziindung-Ein-Funktion; 

Drucken der Freigabeeinrichtung (36) in die weitere Positi- 
on (III) zum Aktivieren der Motor-Start-Funktion; und 

Loslassen der Freigabeeinrichtung (3 6) zur Ruckfuhrung in 
die eine Position (II),.wobei der Motor in Betrieb gehalten 
wird. 

10. Verfahren nach Anspruch 9, gekennzeichnet durch den 
Schritt : 

Entnehmen der Freigabeeinrichtung (36) zum Aktivieren der 
Ziindung-Aus-Funktion und Abschalten des Motors. 
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ROBERT BOSCH GMBH, 7 0442 STUTTGART 

Fahrberechtigungs system und entsprechendes Betriebsverf ah- 
ren, insbesondere fur Kraf tf ahrzeuge 

ZUSAMMENFASSUNG 

Die Erfindung schafft ein Fahrberechtigungssystem, insbe- 
sondere fur Kraf tf ahrzeuge, mit einer f ahrzeugf esten elek- 
tronisch codierbaren Erkennungseinrichtung und einer ent- 
sprechenden darin einbringbaren externen elektronischen 
Freigabeeinrichtung (36); wobei bei Erkennung der Freigabe- 
einrichtung (36) durch die Erkennungseinrichtung wenigstens 
eine f ahrzeugspezif ische Einrichtung freigebbar ist; die 
Erkennungseinrichtung eine Auf nahmevorrichtung (10) auf- 
weist, die- einen Auf nahmebereich (14) ausbildet, in dem die 
Freigabeeinrichtung (36) in mindestens einer Position (II) 
losbar und verriegelbar einbringbar ist; die Freigabeein- 
richtung (36) im Auf nahmebereich (14) aus der einen Positi- 
on (II) in eine weitere Position (III) bringbar ist, in der 
eine elastische Ruckstellkraf t zum Ruckstellen der Freiga- 
beeinrichtung in Richtung der einen Position (II) anlegbar 
ist; und in dem Auf nahmebereich (14) eine von der Freigabe- 
einrichtung (36) auslosbare Betatigungseinrichtung (50; 52; 
70, 70a) zum Erkennen der Freigabeeinrichtung (3 6) in der 
einen und der weiteren Position (II, III) und zum Auslosen 
einer jeweiligen entsprechenden ZundschloSf unktion vorhan- 
den ist. (Fig. 1) 
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ROBERT BOSCH GMBH, 70442 STUTTGART 

Fahrberechtigungssystem und entsprechendes Betriebsverf ah- 
ren, insbesondere fur Kraf tf ahrzeuge 
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